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'GEMINIZ ‘DAIMA YUZER’ Mi

‘YUZMEZ’ MI?

{lk olarak 1930'larda kullamlmaya baglanan ve nispeten
yuksek maliyetli olan Teleks iletigimi denizcilik sektériinde
kisaltmalarin kullanilmasim bir zorunluluk haline getirdi.
Her ne kadar giniimizde internetin yaygin bir gekilde
kullanilmasiyla birlikte iletigim maliyetleri ciddi oranda diigse
de, teleteksli yillardan miras kalan kisaltmalarn denizcilik
sektoriinde bir aligkanlik olarak hala kullanihyoruz. Kimi
zaman hayati 6nem tagiyan bu kisaltmalarin anlamlari tam
olarak bilinmediginden veya dikkatlice uygulanmadigindan
dolay1 sorun yasanabiliyor.

Ornegin mukavelenin FIOS (Free in, out, stowed) kisaltmasi
yerine, yanlighkla FIOST kisaltmas: barindirdig takdirde,
haplama (Trimming) de konuya dahil olup, iistlenen taraf i¢in

buyiik maliyetler dogurabilmektedir.
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Dolayisiyla bu yazumizda charter-party denilen navlun
mukavelelerinde yayginca kullanilan ve sikca gézden kacan ya

“da thmal edilen AA (Always Afloat) ve NAABSA (Not Always

Afloat But Safely Aground) kisaltmalarindan bahsedecegiz.
Charter-Party'ye “AA” ibaresi dahil edilerek, kirac1 (charterer)

2010

geminin sadece “daima yuzer halde” bulunabilecegi limanlar
arasinda ¢aligtinlacagini taahhut eder. Buna 21t olarak
“NAABSA” terimi belli bagh gelgit limanlarna iligkin olarak,
geminin ‘daima yuzer halde bulunmayacagini ve emniyetli

bir sekilde karaya oturacagl’ anlamina gelir ve karaya oturan
gemi genellikle yuk operasyonunu tamamlamasini takiben bir
sonraki met ile nhtimdan ve limandan aynlabilir.

Bu limanlarda ya da nhtimlarda denizin dibi ¢ogunlukla

balgik veya kum oldugu i¢in geminin oturmasina elveriglidir
fakat armator tarafindan deniz tabanimn tipi, engebeli

olup olmadig1 ve egimi gibi niteliklerinin 6grenilmesi 6nem
tasir. Ayrica dncelikli olarak geminin bu uygulamaya fiziken
uygun olup olmadiginin saptanmasi ve bununla birlikte

tekne ve makine sigortast ile (H+M Insurance) NAABSA
uygulanmasi durumunun geminin sigorta kapsamim etkileyip
etkilemeyecegi kontrol edilmelidir. Charter-Party'ye ise ilgili
klozlan dikkatlice dahil etmeliyiz. Bu klozlar ile zaman sayirn,
sorurnluluklarin saptanmasi, geminin tek limanda kag kez
oturmasina izin verilecegi, gemi oturmugken manevra talebinde
bulunulmayacag gibi diizenlemeler yapabilme sansi elde ederiz.



