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1£VUZER'Mi 
'VUZMEZ' Mi? 

ilk olarak 1930'larda kullamlmaya ba~lanan ve nispeten 

yDksek maliyetli olan Teleks ileti~imi denizcilik sektbrLmde 

kIsaltmalarm kullaDllmasml bir zorunluluk haline getirdi. 

Her ne kadar gunumuzde internetin yaygm bir ~ekilde 

kullaDllmaslyla birlikte ileti~im maliyetleri ciddi oranda du~se 

de, teleteksli YJllardan miras kalan klsaltmalan denizcilik 

sektorunde bir ah~kanhk olarak hala kuUaDlhyoruz. Kimi 

zaman hayati on em ta~lyan bu kIsaltmalann anlamlan tam 

olarak bilinmediginden veya dikkatlice uygulanmadlgmdan 

dolaYI sorun ya~anabiliyor. 

Ornegin mukavelenin FIOS (Free in, out, stowed) kIsaltmasl 

yerine, yanh~hkla FIOST kIsaltmasl banndndlgl takdirde, 

haplama (Trimming) de konuya dahil olup, ustlenen taraf i<;in 

buyDk maliyetler dogurabilmektedir. 

DolaYlSlyla bu yazlmlzda charter-party denilen navlun 

mukavelelerinde yaygmca kullaDllan ve slk<;a gozden ka<;an ya 

.da ihmal edilen AA (Always Afloat) ve NAABSA (Not Always 

Afloat But Safely Aground) kIsaltmalanndan bahsedecegiz . 

Charter-Party'ye "M' ibaresi dahil edilerek, kiraCl (charterer) 
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geminin sadece "daima yuzer halde" bulu nabilecegi limanlar 

arasmda <;ah~tlnlacagml taahhut eder. Buna ZIt olarak 

"NAABSA" terimi belli ba~h gelgit limanlarma ili~kjn olarak, 

geminin 'daima yDzer halde bulunmayacagml ve emniyetli 

bir ~ekilde karaya oturacagl' anlamma gelir ve karaya oturan 

gemi genellikle yDk operasyonunu tamamlamasml takiben bir 

sonraki met ile nhtlmdan ve limandan aynlabilir. 

Bu limanlarda ya da nhtlmlarda denizin dibi <;ogunlukla 

bal<;lk veya kum oldugu i<;in gem in in oturmasma elveri~lidir 

fakat armatdr tarafmdan deniz tabanmm tipi, engebeli 

olup olmadlgl ve egimi gibi niteliklerinin ogrenilmesi onem 

ta~lr. Aynca oncelikli olarak geminin bu uygulamaya fiziken 

uygun olup olmadlgmm saptanmasl ve bununla birlikte 

tekne ve makine sigortasl ile (H+M Insurance) NAABSA 

uygulanmasl durumunun geminin sigorta kapsamml etkileyip 

etkilemeyecegi kontrol edilmelidir. Charter-Party'ye ise ilgili 

klozlan dikkatlice dahil etmeliyiz. Bu klozlar ile zaman saylml, 

sorumluiuklann saptanmasl, gem in in tek limanda ka<; kez 

oturmasma izin verilecegi, gemi oturmu~ken manevra talebinde 

bul unulmayacagl gibi duzenlemeler yapabilme ~ansl elde ederiz. 


